ТЕХНИЧЕСКА СПЕЦИФИКАЦИЯ 
I ПОЛИВНАТА МРЕЖА
Поливната система се състои от осем обособени напоителни полета, които ще се напояват чрез стационарно дъждуване с потъващи разпръсквачи.
Tревните площи на парка в гр. Симеоновград се предвижда да се напояват със системи за стационарно дъждуване с дефлекторни или роторни потъващи разпръсквачи. 

Поливната система се планира да бъде водоснабдена от водопроводната мрежа за питейна вода на града чрез отклонение от съществуваща шахта за питейни води намираща се в самия парк. Предвидено е отклонение от полиетилен висока плътност (ПЕВП) (63мм.
Поливната мрежа се състои от следните елементи и съоръжения:

· Водовземане – от отклонение от обществената водоснабдителна мрежа за питейни нужди – ПЕВП (63;
· главен ръчен спирателен кран DN50, непосредствено след водовземането;
· отклонение за разпръсквачи и дюзи ПЕВП (25мм.
· Главни тръбопроводи (ГТ) и разпределителни тръбопроводи (РТ)

· главни тръбопроводи – свързват  отклоненията с мрежата от разпределителни тръбопроводи. Изграден са от ПЕВП тръби с диам. (63 – 32мм за работно налягане 2.5 bar.;
· разпределителни тръбопроводи – довеждат водните количества до съответните полета и захранват разпръсквачите за стационарно дъждуване. 

· Потъващи разпръсквачи – осигуряващи пълно покритие на напояваната площ чрез максимално застъпване на съответстващите им зони на дъждуване за осигуряване на оптимална равномерност на полива.
· Ръчни хидранти за поливане – 3 броя, разположени на главните тръбопроводи в краищата на парка.
1. Изкопи

Изкопните работи в напоителните системи се свеждат до изкопи за полагане на главните и разпределителни тръбопроводи на НС.

· Изкопите с ширина 0.7 m и дълбочина 0.5 m – за полагане на главни и разпределителни тръбопроводи по трасета в съществуващи или бъдещи тревни площи, по трасета преминаващи под тротоарни настилки. При полагането на тръбопроводите се предвижда пясъчна подложка от 10cm под  тръбите и 20cm покритие над темето им.

2. Преминавания под пешеходни алеи

Предвижда се преминаването на главните и разпределителни тръбопроводи под пешеходни алеи да става посредством разрушаване и последващото им възстановяване. 
3. Експлоатация на мрежата и съоръженията

По време на периода на напояване, април-октомври, трябва да се осъществява периодичен контрол на състоянието на тръбната мрежа и съоръженията по нея – наличие на течове от тръбните връзки, оптимално ниво на налягането след водовземането, нормална работа на разпръсквачите.

Наличие на налягане по-ниско от нормалното в процеса на поливане може да бъде причинено от:

· замърсяване (запушване) на разпръсквачите;
· притворен главен ръчен кран.
Посочените по-горе възможни неблагоприятни фактори е необходимо да бъдат проверени и ако съществува подобен проблем да бъде отстранен.

II. ОТВОДНИТЕЛНА СИСТЕМА 
1. Канализационен клон 1:

Предвижда се за изпълнение дъждовна канализация, обхващаща участък от кръстовището на ул. „В. Левски” и ул. „Драва” до съществуваща РШ намираща се на ул. „Граф Келер“.
Предвидените диаметри са ф315мм PP (полипропилен).

В началото на клона е предвидена за изграждане и линейна дъждоприемна решетка, с долно оттичане, за поемане на повърхностните води по улица „Васил Левски“ и отвеждането им към съществуващата РШ на ул. „Граф Келер“.
2. Канализационен клон 2:

Предвижда се за изпълнение дъждовна канализация, обхващаща отводняването на улица „Търновска”.

Предвидените диаметри са ф315мм PP (полипропилен).

В началото на клона е предвидена за изграждане и линейна дъждоприемна решетка, с долно оттичане, за поемане на повърхностните води по улица „Търновска“ и отвеждането им към съществуващата РШ на кръстовището между улица „Цар Освободител“ и улица “Търновска“.

· Тръби

За новопроектираните канализационни участъци за гравитачно отвеждане, канализацията да се изпълни от:

· полипропиленови тръби (PP) SN8 за диаметри ф315мм., съгласно стандарта БДС EN 13476 или еквивалентен. 

· Ревизионни шахти

За правилната експлоатация на канализационната мрежа на всяка хоризонтална и вертикална чупка, както и на нормативните разстояния в прав участък, при смяна на диаметрите, при присъединяването на един или повече клонове в друг са предвидени необходимия брой ревизионни шахти. Съгласно изискванията в „Норми за проектиране на канализационни системи” разстоянията между ревизионните шахти в зависимост от диаметъра на тръбите са както следва:

· От Ф200 до Ф450мм – разстояние най-много 60м при праволинейни участъци; 

Местата на същите са отразени в ситуацията. РШ ще се изградят от стоманобетонно монолитно излято дъно над което се полагат готови стоманобетонни елементи ф1000мм за тръби с диаметър ф300 до ф630мм включително, преходна плоча, подложна гривна и чугунен капак. Тези елементи трябва да са в съответствие на следните държавни стандарти: 

· БДС EN 124/2003 - чугунен капак;

· БДС EN 1917/2003 - стоманобетонни елементи;

· БДС EN 1301/2003 – чугунени стъпала. 

Хидравлично изпитване на канали

Непосредствено след завършването на всички монтажни работи се изпълнява хидравличното изпитване на канала. То се извършва на участъци от РШ до РШ. Изпитването на непропускливост на канали може да се извърши с вода или с въздух.

Полагане на канализационни тръби

При съхранение и полагане да се спазват инструкциите на съответния производител.

По отношение на коравината и налягането на полаганите тръби и фасонни части да се следват указанията на проекта, спецификациите и записките.

Дъното на траншеята трябва да осигурява еднакво и постоянно укрепване на тръбата. Материалът за обратно засипване не трябва да съдържа скални късове, замръзнал или органичен материал. При преминаване на републикански път може да се намали минималното покритие със специални конструкции, като бетонов кожух или плоча, като задължително се спазва проекта и чертежите.

Тръбите и фасонните части трябва да се съхраняват, полагат и свързват точно според инструкциите и препоръките на производителя. Пластмасовите тръби трябва да издържат на ултравиолетово разграждане.

Изпълнителят трябва да уведоми производителя за климата и условията на работната площадка, като съответно трябва да получи неговия съвет за съхранение на пластмасовите  материали. Препоръките за съхранение трябва да се спазват непрекъснато и подлежат на одобрение от Инженера.

Първоначално се подравнява дъното на изкопа, а след това се прави подложка от пясък с дебелина 15см.

Подложка под тръба и засипка –  Преди полагане на канала дъното на изкопа трябва да бъде добре подравнено и нивелирано и тръбите да се полагат съгласно изискванията на Производителя.
Тръбите от полипропилен (PP) SN8 да се полагат в пясъчен кожух (фракция 0-4мм) върху здрава, не нарушена основа, върху която е изпълнена уплътнена пясъчна подложка от 0,15м с максимален размер на частиците <5мм. Процесът на обратно засипване и уплътняване на пясъка да става едновременно от двете страни на тръбата, на пластове с максимална дебелина 15см. Запълването, разпръскването и уплътняването на пясъка да се извършва ръчно. Да не се допуска разтоварване от височина на засипващия материал върху положените тръби. Тестовете за плътност трябва да се извършат в съответствие с препоръките на строителния надзор.
Засипка на изкопа - Материалът за обратната засипка на траншеята да бъде от несортиран материал с Е=125МРа, добре уплътнен, с едрина на зърната не по-голяма от 40 mm. 


Обратната засипка на новопроектираните канали от полипропиленови тръби (PP) с клас на коравина SN8 е предвидена да се изпълни с пясък (фракция 0-4мм) 30 см над темето на тръбата и несортиран материал с Е=125МРа, добре уплътнен, с едрина на зърната не по-голяма от 40 mm до котлована на пътното легло. Минималното уплътняване на зоната около тръбата да е 90%.

Обратната засипка да се изпълни на пластове от 30 см., добре трамбовани. Степента на уплътняване на засипването зависи от условията на натоварване. Ако е необходимо, уплътняването на покритието над тръбата се прави на ръка. Механично уплътняване на запълването директно над тръбата трябва да се прави едва тогава, когато е положен слой с минимална дебелина от 30 см над върха на тръбата. Уплътняването се извършва с вибрационна трамбовка на пластове до 20 см до достигане на проектната плътност на материала за обратна засипка. 

Задължително преди започване на строителството да се отложат осовите точки.

· Възстановителни работи

Тъй като канализационната мрежа е разположена в уличното платно, след полагането й се възстановява пътната основа и асфалтовата.
Възстановяване на пътната основа

При възстановяване на уличните настилки, трябва да се осигурят нормални условия за движението на превозните средства и пешеходците чрез отбивни пътища и обезопасени пътеки или с пропускане на движението по съществуващите настилки и тротоари. Леглото, върху което се полага настилката, се изгражда и приема като последен етап от земните работи. Преди неговото окончателно завършване трябва да бъдат изградени всички отводнителни съоръжения - напречни и надлъжни дренажи, канали, шахти, окопи и други. Изграждането на настилката трябва да започне веднага след приемане на леглото. В случай, че настилката не се положи веднага върху приетото легло, всички евентуални повреди по него се отстраняват от строителя. След извършване на всички поправки и възстановяване профила на леглото, инвеститорът го приема отново и разрешава писмено полагането на настилката. Подосновният пласт, според функциите които изпълнява, е мразозащитен, дрениращ, противозамръзващ и подравняващ пласт и се изгражда с дебелина съгласно проекта. За направата му се използва пясък, баластра, трошен камък, металургична шлака и други материали, които не съдържат повече от 7% отмиваеми частици. Максималният размер на зърната в материала не трябва да надвишава половината от дебелината на пласта. Уплътняването на подосновния пласт се извършва с вибрационни и статични валяци при оптимално водно съдържание до постигане на проектната плътност. Пътната основа се приема от Инженера, след което се възстановява асфалтобетоновата или паважна настилка, за съответната категория движение на улицата. 

Възстановяване на асфалтобетоново покритие

Асфалтобетонното покритие, с конструкция съгласно проекта, се изпълнява от асфалтобетонни смеси отговарящи на  изискванията в БДС 4132. Направата на покритие от горещи асфалтобетонни смеси се извършва при температура на въздуха не по-ниска от +5°С. Не се  допуска полагането на асфалтови смеси при дъжд и върху мокра, заледена и заскрежена повърхност. Температурата на сместа, доставена на местополагането, да е не по-ниска от 150°С, полагането и уплътняването на сместа се извършва бързо и без прекъсване. Съществуваща настилка, която се използва за основа трябва да бъде ремонтирана, а при разлика в напречния профил се полага изравнителен пласт от порйозна асфалтова смес. Повърхността, върху която се полагат асфалтовите смеси, трябва да е  почистена от прах, кал и други замърсявания. Почистването се извършва с метални четки, метли и чрез продухване с въздушна струя под налягане от 0,3 до 0,5 атм. Преди полагане на асфалтобетонната смес за осигуряване на връзка между покритието и основата, върху почистената основа се прави предварителен разлив с битум или битумен грунд. Полагането на асфалтовите смеси се извършва машинно с асфалторазстилач. По изключение се допуска и ръчно полагане, но само на малки обекти или участъци, предвидени в проекта. Дебелината на асфалтовия пласт, положен и уплътнен с вибрационната дъска на асфалторазстилача трябва да е с 15-20% по-голяма от проектната, а при ръчно полагане с 25-35%. При направа на асфалтови настилки в участъци от пътя с надлъжен наклон по-голям от 4%, посоката на полагане и валиране на пластовете е от долу на горе. За осигуряване на по-добра връзка на съседни пластове в работни фуги, ръбът на по-рано положения пласт се загрява и се покрива с гореща смес на ивица 15-20см. В този случай валирането се извършва при температура до 100°С на положената смес. Валирането става най-малко с два валяка - лек 4-6т и тежък 8-10т. Валирането започва с лекия валяк, непосредствено след полагането на сместа с 4-6 минавания в точка и продължава с тежкия валяк до окончателно уплътняване с 10-20 минавания в точка. При работа с виброваляк уплътняването започва без вибрация с 2-3 минавания и завършва с вибрации от 3-6 минавания в точка. Полагането и уплътняването на сместа в студено време се извършва интензивно и без прекъсване. Недостъпните за валяка места се уплътняват с механична или ръчна метална трамбовка, така че следите от удара на същата да се покриват с 1/3 от следата. Уплътняването продължава до пълното изчезване на следите на трамбовката. Движението по готовото асфалтобетонно покритие се пуска най-рано 2 часа след неговото окончателно уплътняване. Инженерът приема възстановената настилка като се съставя акт.


Изкопите да се ограждат и да се постави сигнализация, светлинна за през нощта.


Ако по време на строителството на настоящия работен проект се наложи промяна, същата може да се направи само със знанието на проектанта и по негово указание.


Всички забележки към чертежите да се смятат като неразделна част от обяснителната записка към настоящия проект.
III. НАСТИЛКИ

Демонтаж на тротоарни настилки и бордюри
Разваляне на съществуващите настилки (пътни и тротоарни) и бордюри

Ще се демонтират всички бетонови бордюри, предвидени за премахване и тротоарни настилки.

Всички строителни отпадъци ще се транспортират до депото за строителни отпадъци, определено от Възложителя.



Монтаж на бордюри
Бордюрите се нареждат върху основа от бетон. Основата върху, която се полага подложния бетон трябва да бъде предварително подравнена и уплътнена. Не се допуска полагането на бетона върху наводнена, замърсена или неуплътнена основа.

Бордюрите ще се поставят върху пресния бетон ръчно. Те са нареждат в правите участъци по конец, а в кривите - по шаблон. Фугите се запълват с разтвор, след като се провери правилното положение на бордюрите и тяхното ниво чрез нивелация.След направата на бордюрите ще се вземат мерки за предпазването им от разместване до втвърдяването на бетона и разтвора.


Монтаж на тротоарни настилки
Тротоарните плочи ще се нареждат върху  пласт от циментова замазка с дебелина по проекта. Нареждането ще се извършва в редове, започвайки от бордюра като се съблюдават равността, праволинейността и правилната връзка на фугите.

Основни стъпки при полагане на тротоарни плочки:

Информация за терена - Измерване на размерите и наклоните на терена и изчисляване съответно на необходимото количество тротоарни плочи и допълнителните продукти, оразмеряване и маркиране на терена, който ще се настила.

Подготовка на основата - Полагане на слой трошен камък, който служи както за твърда, така и за дренажна основа; прецизно подравняване и трамбоване на слоя и подготвяне за засипка със ситен пясък;

Подложен слой от пясък - Полага се слой фин пясък за пясъчно легло - 10 см. Прецизно се подравнява с дълга летва.
Циментова замазка – нанася се с дебелина съгласно проекта
Изпълнение на тротоарна настилка - Бетоновите плочи се нареждат и допълнително се фиксират с гумен чук по цялата горна повърхност, за да се захванат стабилно за дистанционерите си и да не остане въздух под тях; минималната фуга е 3-5 мм.[image: image1.png]
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